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Rostock

Ausgangspunkt: Kritik an Regionalflughafen
Flughafenbetreiber ist nicht gleich Flughafen!
Fehlende Neben den Verlusten des Flughafenbetreibers sind die Gewinne

Profitabilitat

bzw. positiven Effekte fir andere Unternehmen am Flughafen und
in der Flughafenregion zu beriicksichtigen

Einsatz (knapper)
offentlicher Mittel

Privater Investor kann positive externe Effekte durch Flughafen

nicht internalisieren!

Den o6ffentlichen Mitteln fiir Ausbau und Betrieb des Flughafens sind
insbesondere die zusétzlichen Steuereinnahmen gegeniiberzustellen

,Regionalflughafen als
neue Schwimmbader*

Flughafen hat nicht konsumtiven sondern investiven Charakter!
Die Rolle des Flughafens als Wirtschafts- und Standortfaktor
im Rahmen der regionalen Daseinsvorsorge ist zu verdeutlichen

|::> Darstellung der volkswirtschaftlichen Bedeutung der Flughafeninfrastruktur erforderlich!
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Zielsetzung der regionalékonomischen Studie

Bestandsaufnahme

Umfassende Bestandsaufnahme der Bedeutung des Flughafens
Rostock-Laage als Wirtschafts- und Standortfaktor im Jahr 2008

I

Entwicklungsperspektive

Analyse der regionalokonomischen Perspektiven des Flughafens
Rostock-Laage als Einrichtung der Verkehrsinfrastruktur
fur Wirtschaft, Bevolkerung und Tourismus im Jahr 2012
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Gliederung der Studie

1 Wichtige Ergebnisse im Uberblick
2 Problemstellung und Zielsetzung

3 Flughafen Rostock-Laage

= Ziviler Flugbetrieb —
%  Fliegerhorst Laage +———— 3-Séulen-Konzept

= Airpark Rostock-Laage +——

4 Regionaler Kontext

5 Heutige regionaldkonomische Bedeutung des Flughafens
Rostock-Laage

5 Perspektiven des Flughafens Rostock-Laage im Jahr 2012
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Methodische Vorgehensweise

Effekte aus der Produktion Effekte aus dem Konsum von Luftverkehrs-
am Flughafen Rostock-Laage leistungen am Flughafen Rostock-Laage
Direkte Effekte Katalytische Effekte
Auf dem Flughafengeléande ansassige Unternehmen Erhohte Attraktivitat der Flughafenregion
« beschaéftigen Mitarbeiter * Ansiedlung und Erweiterung von Unternehmen
* bendtigen Vorleistungen * Tourismusforderung
* investieren « weiterer Umsatz, Produktion und Beschéftigung
Indirekte Effekte Induzierte Effekte
Auftragnehmer der am Entstandene Einkommen
Flughafen ansassigen « werden verausgabt fuir
Unternehmen Guter und Leistungen
« liefern Vorleistungen ’ + erzeugen weiteren Indirekte und induzierte Effekte:
« liefern Investitionen Umsatz, Produktion Wirkungen uber die Wertschopfungskette
+ beschaftigen Mitarbeiter und Beschéftigung
+ benétigen Vorleistungen
« investieren
‘ Regional6konomische Einkommens- und Beschaftigungseffekte des Flughafens Rostock-Laage I
‘ Steuereinnahmen fir Bund, Lander und Gemeinden I
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Kennzahlen der Einkommenseffekte

Produktionswert

- Vorleistungen

= Bruttowertschopfung

- Abschreibungen

= Nettowertschopfung

- Betriebstuiberschuss/Selbstandigeneinkommen

= Arbeitnehmerentgelt

- Sozialversicherungsbeitrage der Arbeitgeber

= Bruttoléhne und -gehélter
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Einkommens- und Beschéfti
Rostock-Laage 2008

gungseffekte des Flughafens

Direkte Effekte

Indirekte Effekte

Induzierte Effekte Katalytische Effekte

Einkommens- und Beschaftigun
Erwerbstatige
Produktionswert
Bruttowertschépfung
Léhne und Gehalter

gseffekte des Flughafens Rostock-Laage 2008
6.927
876,2 Mio. €
384,1 Mio. €
166,7 Mio. €

Zusétzliches Steueraufkommen

fur Bund, Lander und Gemeinden: 95,3 Mio. €
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nkommens— und Beschéftigungseffekte des

Flughafens Rostock-Laage 2

Erwerbstétige
Produktionswert
Bruttowertschépfung

Lohn- und Gehaltssumme

008

2.597

344,4 Mio. €

132,5 Mio. € 6% der Arbeitsplatze und
8% Bruttowertschopfung

66,5 Mio. € gemessen am LK Gistrow!

Hansestadt Rostock
Landkreis Glstrow

Landkreis Bad Doberan
Mecklenburg-Vorpommern

Quelle: StatA MV
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Erwerbstatige Bruttowertschdpfung
98,2 Tsd. 4.557 Mio. €
44,5 Tsd. 1.610 Mio. €
38,3 Tsd. 1.855 Mio. €

707,9 Tsd. 29.449 Mio. €
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Fiskalische Effekte aus der Leistungserstellung am
Flughafen Rostock-Laage 2008

Steuer auf das Einkommen 31,3 Mio. €
Umsatzsteuer 22,3 Mio. €
Gewerbe- und Kdrperschaftsteuer 10,2 Mio. €
Energiesteuer 6,9 Mio. €
Sonstige Steuern 24,6 Mio. €
Summe 95,3 Mio. €
Offentliche Ausgaben Offentliche Einnahmen

Steuern aus Produktion am Flughafen

« Investitionen und Zuschiisse aus direkt / indirekt / induziert)
GfiEmiltEhEm (EUiEiE « Steuern aus Nutzung des Flughafens
« Geringere Sozialtransfers (katalytisch)

« Sozialversicherungsbeitrage
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Ziviler Flugbetrieb am Flughafen Rostock-Laage als Standortfaktor

. .'.I - s
Reykjavik

Zusatzliche Arbeitsplatze
durch zivilen Flugbetrieb

T welsinki |/
e
T Stockhom, L. %

* Rund 65% der 1.064
Arbeitsplatze im Airpark

* Beitrag zur Standortsicherung
des Fliegerhorstes Laage
(1.400 Arbeitsplatze)

L~ Longlon

\;--[{rRosmck-Laa.ge Warsaw,
& ;
n, * Neue Produktionsstéatten
im Umland (u.a. Liebherr in
Rostock, 800 Arbeitsplatze)

" 5, 7 Bucharest

* Incoming-Tourismus
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2008 2020

OPassagiere (Mio.) BLuftfracht (Mio. t)

Quelle: BMVBS Flughafenkonzept 2008

Starken Schwachen

e Positive Leistungsmerkmale (Bahnlange, « Grof¥flachiges, dinnbesiedeltes
24-Stunden-Betriebszeit, Einzugsgebiet
Wetterunabhéangigkeit, niedrige Lande- und e Relativ geringes
Abfertigungsgebiihren, kurze Turnaround- Geschéftsreisendenpotenzial
Zeiten der Flugzeuge, neues o Uberlappendes Einzugsgebiet mit den
Passagierterminal, Moglichkeiten zur Flugh&fen Hamburg, Berlin und Liibeck
Frachtabfertigung, etc.) o Verkehrsaufkommen heute unter der

« Kostenersparnisse durch zivile Wirtschaftlichkeitsgrenze

Mitbenutzung des Fliegerhorstes Starke saisonale Schwankungen des
« Geographische Nahe zur GroBstadt Rostock  Verkehrsaufkommens
und den touristischen Zielgebieten an der « Geringe Ertrage aus Non-Aviation-Geschaft
Ostseekiiste Image / Bekanntheitsgrad entwicklungsfahig
« Verfligbare Gewerbeflachen im
angrenzenden Airpark
o Hoher Stellenwert unter den Flugpléatzen
Mecklenburg-Vorpommerns




SWOT-Analyse des Flughafens Rostock-Laage Il

Chancen Risiken
* Etablierung als Regionalflughafen fiir * Branchenkrisen (,11. September*)
Geschéftsreisende und Incoming-Reisende e Deutliche Verteuerung des Fliegens u.a.
e Zusatzliche Dienste durch Germanwings, durch steigende Kerosinpreise oder
und Air Berlin, dauerhafte Linien der Ryanair ~Steuererhthungen
* Partizipation am wachsenden ¢ Regionale Flughafenkonkurrenz
Luftfrachtmarkt * Weggang von Germanwings

* Synergetische Potenziale aus der
Entwicklung der Gewerbeflachen im Airpark,
aber auch durch den Fliegerhorst am
Standort

¢ Ansiedlung von luftfahrtaffinen Gewerbe
(z.B. produziererdes Gewerbe, Logistik
dienstleister, KERDienste)
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Einstufung der Flugplatze in Mecklenburg-Vorpommern

Kategorie Prioritaten

1. Rostock/Laage

Regionalflughéfen 2. Neubrandenburg
3. Schwerin/Parchim

1. Heringsdorf

Regionalflugplatze 2. Rugen (Guttin)
3. Barth
. Anklam, Neustadt-Glewe, Wismar, Rechlin-Larz,
Verkehrslandeplatze

Tutow

Purkshof, Waren-Vielist, Pinnow, Stralsund,
Sonderlandeplatze Peenemiinde, Schmoldow, Parchim, Glstrow,
Pasewalk Rerik-Zweedorf

Quelle: Luftverkehrskonzept MV 2005
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Passagiere in Tsd.

2008

269

2012

Quelle: RLG 2009

Ziviler Flugbetrieb 133 250 88,0%

Airpark 1.064 1.250 17,5%
Fliegerhorst 1.400 1.400 0%

Insgesamt 2.597 2.900 11,7%
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Einkommens- und Beschaftigungseffekte des
Flughafens Rostock-Laage 2012

Direkte Effekte Indirekte und induzierte Effekte
« Erwerbstatige 2.900 « Erwerbstétige 4.930
« Produktionswert 396,5 Mio. €. * Produktionswert 612,2 Mio. €
« Bruttowertschopfung 148,2 Mio. €. « Bruttowertschopfung 281,6 Mio. €
« Lohne und Gehalter 73,5 Mio. € « Lohne und Gehalter 110,7 Mio. €
Katalytische Effekte des Incoming-Tourismus
« Erwerbstatige 478
« Produktionswert 23,9 Mio. €
« Bruttowertschopfung 13,5 Mio. €
* Loéhne und Gehéalter 6,2 Mio. €
Gesamtwirtschaftliche Effekte des Flughafens Rostock-Laage 2012
« Erwerbstétige 8.308
« Produktionswert 1.032,6 Mio. € , )
N . in Preisen
« Bruttowertschopfung 443,3 Mio. € von 2008
« Lohne und Gehalter 190,4 Mio. €
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Fazit
1 Negatives Jahresergebnis (2008: 1,8 Mio. €)
’ der Flughafen Rostock-Laage-Glistrow GmbH
2 Seit 1992: Investitionen von mehr als 52,7 Mio. €
’ in den Ausbau des Flughafens Rostock-Laage
3 Steueraufkommen 2008: Alleine aus der Leistungserstellung
’ am Flughafen Rostock-Laage insgesamt 95,3 Mio. €
4 Im Jahr 2008: 2.597 direkte Arbeitsplatze und 4.330 indirekte / induzierte
: Arbeitsplatze verringern Sozialtransfers aus 6ffentlichen Haushalten
5 Zusatzlich: Bedeutung des zivilen Flugbetriebs als Standortfaktor
: (Ansiedlung von Unternehmen, Incoming-Tourismus)
6 Rostock-Laage erzeugt einen fiskalischen Einnahmeniiberschuss
" | fur das Land Mecklenburg-Vorpommern und die kommunalen Gesellschafter

Seite 22 Prof. Dr. Klophaus, Regionalékonomische Studie — Flughafen Rostock-Laage




Danke fur Ihre Aufmerksamkeit!

Prof. Dr. Richard Klophaus

Zentrum fir Recht und Wirtschaft des Luftverkehrs (ZFL) -
Centre for Aviation Law and Business

Fachhochschule Trier - Umwelt-Campus Birkenfeld
Trier University of Applied Sciences
Postfach 13 80

D-55761 Birkenfeld

Fon: + 49 (67 82) 17 - 12 06
Fax: + 49 (67 82) 17 - 14 54

ZENTRUM FOR
RECHT UND WIRTSCHAFT A
DES LUFTVERKEHRS (ZFL) N LAW AND BUSINESS

zfl@umwelt-campus.de
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